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ABSTRAK

Jalan dirancang dengan beberapa metode perkerasan. Pada umumnya di Indonesia
digunakan metode perkerasan kaku dan perkerasan lentur. Penentuan metode perkerasan ini
dipengaruhi oleh beberapa faktor seperti kondisi geologi, volume lalu lintas, iklim, biaya, dan juga
waktu pengerjaannya. Dalam penelitian ini dibuat perbandingan antara metode perkerasan lentur
dan kaku untuk mencari metode mana yang lebih optimal dari segi biaya dan waktunya.
Perbandingan meliputi durasi pekerjaan , biaya total konstruksi, dan biaya ekivalen tahunannya.
Durasi pekerjaan metode perkerasan kaku selama 44 minggu sedangkan perkerasan lentur selama
33 minggu. Perhitungan biaya konstruksi dan biaya ekivalen dilakukan dari data sekunder dan
panduan analisa harga satuan no.008 BM 2008. Biaya konstruksi untuk perkerasan lentur per m-
nya sebesar Rp.3.072.671,06 untuk data sekunder dan Rp.2.099.728,32 dari panduan BM No.008
2008. Lebih murah dibandingkan dengan perkerasan kaku sebesar Rp.7.638.629,02 untuk data
sekunder dan Rp.6.326.185,94 dari panduan BM No.008 2008. Dari hasil perhitungan biaya
ekivalen tahunan perkerasan lentur didapatkan hasil Rp.1.720.445,44 dan Rp.1.632.144,66. Lebih
menguntungkan daripada perkerasan kaku yang biaya ekivalen tahunannya sebesar Rp.
1.051.936,59 dan Rp.959.065,78. Dari faktor-faktor ini dapat dilihat perkerasan lentur memiliki
biaya konstruksi awal yang lebih murah dan pekerjaannya cepat. Tapi secara finansial perkerasan
kaku lebih menguntungkan untuk jangka panjang. Pada kondisi daerah sering tergenang banjir
perkerasan kaku lebih baik dibandingkan perkerasan lentur karena perkerasan kaku memiliki
durabilitas terhadap air yang lebih besar dibandingkan perkerasan lentur.

Kata kunci : biaya dan waktu, optimal, durabilitas
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ABSTRACT

Roads are designed using several methods of pavement. In indonesia, The
methods that are generally used are rigid pavement method and flexible pavement
method. The determination of methods used are affected by several factors such
as geological condition, traffic volume, climate, cost, and work duration. In this
research, a comparison is made between flexible pavement method and rigid
pavement method to determine which one is more optimal in terms of time and
expense. The comparisons include work duration, total construction fee, and
annual equivalent cost. The duration of work include 44 weeks for rigid pavement
method, whilst 33 weeks for flexible pavement method. Both construction and
anually equivalent costs are counted using secondary data and panduan analisa
harga satuan n0.008 BM 2008. Construction of flexible pavement costs
Rp.3.072.671,06 per-meter for secondary data and Rp.2.099.728,32 using
panduan BM No.008 2008. Cheaper than rigid pavement which costs
Rp.7.638.629,02 for secondary data and Rp.6.326.185,94 using panduan BM
No.008 2008. From the Annual equivalent cost calculation of flexible pavement,
resulting in Rp.1.720.445,44 and Rp.1.632.144,66. Profits more than rigid
pavement which annual equivalent costs are 1.051.936,59 and Rp.959.065,78.
These factors prove flexible pavement construction costs less and has less work
time. But financially rigid pavement more profitable. In areas that flood usually
occur, rigid pavement is better compared to flexible pavement because rigid
pavement has higher durability to water compared to flexible pavement.

Keywords : cost and time, optimal, durability
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Dalam berjalannya suatu proyek konstruksi diperlukan estimasi biaya yang
dibutuhkan untuk dapat berjalannya proyek tersebut. Estimasi biaya digunakan
untuk studi kelayakan, alternatif desain yang mungkin digunakan dan pemilihan
desain yang optimal untuk suatu proyek. Bagi pemilik proyek (owner), estimasi
biaya diperlukan sebagai pegangan dalam menentukan kebijakan yang dipakai
untuk menentukan besarnya investasi yang harus dilaksanakan.

Menentukan metode kerja yang akan digunakan pada setiap bagian dari
proyek konstruksi juga akan mempengaruhi efisiensi biaya dan waktu dalam
pekerjaan proyek. Termasuk pada proyek pembuatan jalan yang merupaka sarana
infrastruktur yang sangatlah penting. Jalan sendiri adalah prasarana transportasi
darat yang meliputi segala bagian jalan, termasuk bangunan pelengkap dan
perlengkapannya yang diperuntukkan bagi lalu lintas, yang berada pada
permukaan tanah, di atas permukaan tanah, di bawah permukaan tanah dan/atau
air, serta di atas permukaan air, kecuali jalan kereta api, jalan lori, dan jalan kabel
(Peraturan Pemerintah Nomor 34 Tahun 2006).

Salah satu contoh jalan yang sering kita temui biasa disebut dengan jalan
raya. Jalan raya sendiri berarti jalur-jalur tanah di atas permukaan bumi yang
dibuat oleh manusia dengan bentuk, ukuran-ukuran dan jenis konstruksinya
sehingga dapat digunakan untuk menyalurkan lalu lintas orang, hewan dan
kendaraan yang mengangku barang dari suatu tempat ke tempat lainnya dengan
mudah dan cepat (Clarkson H.Oglesby 1999).

Di Indonesia pembuatan jalan raya ini menggunakan dua metode yang
sering kita lihat yaitu metode perkerasan jalan rigid/kaku dan metode perkerasan
fleksibel/lentur. Pada skripsi ini akan dibandingkan kedua metode perkerasan ini

dari segi biaya, waktu, dan finansial.



1.2

Inti Permasalahan

Inti permasalahan dalam skripsi ini adalah membandingkan metode perkerasan

kaku dengan metode perkerasan fleksibel pada proyek X dari segi biaya, waktu ,

dan finansial.

1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan penulisan skripsi ini adalah:

l.
2.

Menentukan besar biaya konstruksi setiap metode perkerasan.
Membandingkan waktu dan biaya metode perkerasan kaku dan lentur pada
proyek X.

Menentukan metode perkerasan yang lebih menguntungkan berdasarkan

analisis finansial pada proyek X.

1.4 Pembatasan Masalah

Pembatasan masalah pada skripsi ini meliputi:

1.

Pengambilan data dilakukan kepada Kepala Balai Pengelolaan Jalan Wilayah
III Dinas Bina Marga Provinsi Jawa Barat.

Analisis data memerlukan Bill of Quantity proyek dan Kurva S proyek.
Analisis dilakukan dengan membandingkan biaya dan waktu pengerjaan
proyek jalan dengan metode perkerasan kaku dan lentur.

Analasis biaya dibantu dengan perhitungan dari Panduan Analisis Harga
Satuan No.008 Bina Marga 2008.

Analasis Finansial dibantu dengan data yang ada dari Standar Biaya Belanja

Provinsi Jawa Barat Anggaran Tahun 2016 (Bidang Kebinamargaan).



1.5 Metode Penelitian

Diagram alir penelitian dapat dilihat pada Gambar 1.1 berikut:

MULAI

A

MENENTUKAN JUDUL : STUDI
PERBANDINGAN BIAYA KONSTRUKSI
METODE PERKERASAN PADA PROVEK X

A4

MENENTUEAN LATAR BELAEANG
DAN INTI PERMASALAHAN

A 4

TUJUAN PENELITIAN

Y

y

STUDI LAPANGAN STUDI LITERATUR
(PENGAMBILAN DATA)

Y

METODE PENELITIAN
DAN SETERUSNYA
AKAN DILANJUTKAN
DIBAB 3

Gambar 1.1 Diagram Alir



1.6 Sistematika Penulisan
Penulisan skripsi dibagi menjadi beberapa bab sebagai berikut :
1. BAB 1 PENDAHULUAN

Membabhas latar belakang, inti permasalahan, tujuan penulisan, batasan masalah,

serta metode penelitian.

2. BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA

Membabhas teori-teori yang dibutuhkan dalam penulisan skripsi ini.
3. BAB 3 METODE PENELITIAN

Membahas tentang hal-hal yang akan dilakukan untuk membandingkan kedua

metode perkerasan.
4. BAB 4 DATA DAN ANALISIS

Analisa berisi tentang analisis data guna menghasilkan informasi yang diinginkan

sesuai tujuan penulisan skripsi ini.
5. BAB 5 SIMPULAN DAN SARAN

Membahas tentang simpulan dari analisis ini dan saran untuk menunjang

penelitian berikutnya.



