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ABSTRAK

Ketersediaan parkir adalah salah satu faktor yang menentukan apakah seseorang ingin berkendara
ke suatu tujuan atau tidak. Hal ini disebabkan oleh keterbatasan lahan parkir. Masalah perparkiran
dapat ditemukan dimana saja, termasuk area kampus. Kepadatan lahan parkir di area kampus
disebabkan tingginya jumlah mahasiswa. Salah satu strategi dalam mengurangi penggunaan jumlah
kendaraan pribadi adalah dengan melakukan pembatasan. Pembatasan ini dapat berupa pengaturan
ganjil genap. Tujuan dari penelitian ini adalah menganalisis perilaku mahasiswa dalam perencanaan
penerapan skema parkir ganjil genap dan menganalisis karakteristik mahasiswa terhadap strategi
pembatasan lahan parkir. Hasil analisis menunjukkan bahwa keputusan mahasiswa untuk tetap
membawa kendaraan dipengaruhi oleh besar uang saku dan jam pemberlakuan kebijakan. Hasil
analisis juga menunjukan bahwa mahasiswa dengan nomor kendaraan ganjil memiliki probabilitas
untuk tetap membawa kendaraan sebesar 72,57%. Sedangkan probabilitas mahasiswa dengan nomor
kendaraan genap untuk tetap membawa kendaraannya adalah sebesar 77,87%. Analisis faktor
internal yang diperoleh melalui analisis korespondensi menunjukkan bahwa kebijakan ganjil genap
dapat diandalkan sebagai solusi untuk mengurangi kepadatan lahan parkir terutama di kawasan
kampus.

Kata Kunci: analisis korespondensi, analisis regresi, kepadatan parkir, parkir, pembatasan
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ABSTRACT

Availability of parking is one of the factors that determines whether someone wants to drive to a
destination or not. This is due to limited parking space. Parking problems can be found anywhere,
including the campus area. The density of parking lots in the campus area is due to the high number
of students. One strategy to reduce the use of private vehicles is to place restrictions. This restriction
can be an odd-even setting. The purpose of this study is to analyze student behavior in planning the
implementation of odd-even parking schemes and to analyze student characteristics regarding
parking space restriction strategies. The results of the analysis show that the student's decision to
keep driving is influenced by the amount of pocket money and the time the policy is enforced. The
results of the analysis also show that students with odd vehicle numbers have a probability of 72.57%
continuing to drive a vehicle. Meanwhile, the probability of students with even numbered vehicles
continuing to bring their vehicles is 77.87%. Internal factor analysis obtained through
correspondence analysis shows that the odd-even policy can be relied upon as a solution to reduce
parking density, especially in the campus area.

Keywords: correspondence analysis, regression analysis, parking density, parking, restrictions
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Ketersediaan parkir merupakan salah satu faktor penentu penting dari apakah orang
memilih untuk berkendara ke tujuan tertentu atau tidak. Hal ini diakibatkan dari
kurangnya lahan parkir yang tersedia (Rye & Koglin, 2014). Menurut Rodriques
(2014), kendala parkir seringkali muncul di berbagai lokasi termasuk di lingkungan
kampus. Tingginya jumlah mahasiswa yang menggunakan kendaraan
menimbulkan tantangan dan perhatian tersendiri dalam pengaturan dan penataan
area parkir di wilayah kampus. Di kota bandung, misalnya, kampus yang memiliki
masalah ketersediaan lahan adalah Universitas Katolik Parahyangan (UNPAR).
Data jumlah kumulatif mahasiswa Universitas Katolik Parahyangan per Semester
Ganjil 2022/2023 adalah sebanyak 10263 mahasiswa. Jumlah ini berpengaruh
terhadap jumlah pengguna kendaraan pribadi, dikarenakan banyak mahasiswa
UNPAR masih menggunakan kendaraan pribadi. Adapun jumlah mahasiswa
Universitas Katolik Parahyangan per Semester Ganjil 2021/2022 adalah sebanyak
11766 mahasiswa. Berdasarkan kedua data terlihat bahwa Universitas Katolik
Parahyangan memiliki jumlah parkir yang signifikan. Hal ini menunjukkan,
kebutuhan parkir di kampus sangat tinggi. Salah satu alternatif untuk mengurangi
penggunaan kendaraan pribadi, dapat diterapkan salah satu konsep dari
Transportation Demand Management (Rahmadona, 2017).

Konsep Transportation Demand Management (TDM) didefinisikan oleh
Victoria Transport Policy Institute (VTPI) sebagai suatu metodologi yang
memodifikasi cara seseorang untuk melakukan perjalanan agar meningkatkan
efisiensi transportasi dan mencapai sasaran sasaran yang telah ditentukan dalam
perencanaan (VTPI, 2015). Setiawan (2005) menjelaskan bahwa TDM mencakup
berbagai pendekatan yang bertujuan untuk meningkatkan efisiensi penggunaan
fasilitas dan sarana transportasi yang sudah ada dengan cara mengendalikan
penggunaan kendaraan bermesin (Tanariboon, 1992). Sejumlah kota telah berhasil

menerapkan metode-metode spesifik dari TDM untuk mencapai tujuan yang



diinginkan (Filliyanti, 2005). Beberapa aplikasi yang diterapkan, misalnya adalah
strategi batasan fisik dengan metode pembatasan area, pembatasan ruas, dan
pembatasan parkir. Untuk TDM yang diterapkan dalam lingkungan kampus dikenal
dengan Campus Transport Management atau CTM (VTPI, 2015).

Strategi Campus Transport Management (CTM) yang dapat dilakukan di
kampus misalnya strategi pembatasan fisik dengan teknik pembatasan akses (Luk,
1992). Pembatasan akses yang dapat dilakukan di kawasan kampus, misalnya
dengan penerapan konsep pembatasan ganjil genap sebagai implementasi dari
sistem vehicle use restrictions. Praktek pemberlakuan parkir ganjil genap telah
dilakukan di beberapa daerah, contohnya Ithaca, New York, yang pada beberapa
ruas jalan mengamanatkan akses untuk nomor kendaraan ganjil pada kalender
ganjil, serta nomor kendaraan genap pada kalender genap (Lamb, 2019). Praktek
lain juga dilakukan di Universitas Muhammadiyah Jember mengenai karakteristik
pengguna fasilitas parkir yang menunjukkan bahwa alternatif paling efektif untuk

masalah perparkiran adalah dengan pengaturan parkir ganjil genap (Salim, 2011).

Melihat beberapa studi terdahulu, maka praktek penerapan parkir ganjil
genap dapat dijadikan solusi perparkiran. Filliyanti (2005) mengatakan bahwa
strategi TDM mencatat kesuksesan masalah kendaraan, maka sistem parkir ganjil
genap dapat dijadikan referensi penanganan masalah parkir. Kemudian, mengutip
penelitian yang dilakukan oleh Salim (2011), sistem manajemen parkir ganjil genap
adalah salah satu solusi yang dapat ditawarkan untuk mengurangi jumlah

penggunaan kendaraan pribadi menuju kampus oleh mahasiswa.

1.2 Inti Permasalahan
Inti dari permasalahan dalam penelitian ini dapat dijelaskan sebagai berikut:

1. Meningkatnya penggunaan kendaraan pribadi menuju kampus, akibat
tingginya jumlah mahasiswa, sementara itu keterbatasan lahan parkir tidak
cukup untuk menampung seluruh kendaraan pribadi;

2. Kurangnya strategi yang tepat untuk mengurangi penggunaan kendaraan

pribadi pada saat ini;



1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan dari penelitian ini dapat diuraikan sebagai berikut:

1. Menganalisis perilaku mahasiswa khususnya pengguna kendaraan pribadi,
terkait penerapan skema parkir dengan pembatasan ganjil genap.
2. Menganalisis karakteristik mahasiswa terhadap strategi penerapan skema

parkir ganjil genap.

1.4 Pembatasan Masalah
Penelitian ini memiliki keterbatasan yang dapat dijelaskan sebagai berikut:

1. Data yang digunakan dalam penelitian ini adalah data primer yang
dikumpulkan melalui penyebaran kuesioner kepada mahasiswa. Kuesioner
yang digunakan adalah kuesioner karakteristik pengguna kendaraan pribadi
berupa mobil menuju kampus.

2. Karakteristik pengguna kendaraan pribadi meliputi jenis kelamin,
jurusan/program studi, uang saku per bulan, asal perjalanan, waktu tempubh,
dan durasi parkir rata-rata dalam satu minggu.

3. Metode yang akan digunakan untuk pengumpulan data dalam penelitian ini
adalah metode stated preferences. Sementara itu, metode analisis data yang

akan digunakan adalah metode regresi logistik biner.

1.5 Metode Penelitian

Penelitian dimulai dengan menentukan topik yaitu strategi Transportation
Demand Management (TDM) dengan penerapan skema parkir ganjil genap,
kemudian dilanjutkan dengan memperdalam topik agar lebih spesifik. Selanjutnya
dilakukan peninjauan masalah dengan observasi langsung yang menumbuhkan
adanya gagasan berupa pengendalian jumlah kendaraan pribadi untuk mengurangi
kepadatan lahan parkir di lingkungan kampus. Masalah yang dihadapi akan
menumbuhkan latar belakang pada penelitian ini. Pada tahap penyusunan latar
belakang, dibantu dengan studi literatur. Studi literatur digunakan untuk
menambahkan gagasan dan menambah literatur tambahan untuk mematangkan

penelitian.



Penelitian ini akan menggunakan data sekunder, yang diperoleh melalui
survei. Survei dilakukan kepada mahasiswa untuk memperoleh faktor-faktor
pengaruh, seperti jadwal kuliah, lokasi tempat tinggal, dan durasi perjalanan.
Sementara itu, data sekunder juga diperoleh melalui studi literatur, yang dilanjutkan
dengan mengkaji literatur untuk membantu proses pemahaman konsep dalam

perencanaan vehicle use restriction berupa parkir ganjil genap.

}

Menyusun latar belakang

Ketersediaan parkir merupakan salah satu faktor penentu penting dari apakah orang memilih untuk berkendara ke
tujuan tertentu atau tidak. Hal ini diakibatkan dari kurangnya lahan parkir yang tersedia.

A 4

Inti Masalah

e Meningkatnya penggunaan kendaraan pribadi menuju kampus, sementara keterbatasan lahan parkir tidak cukup

untuk menampung seluruh kendaraan pribadi
e  Kurangnya strategi yang tepat untuk mengurangi penggunaan kendaraan pribadi pada saat ini

v

Tujuan Penelitian

e  Menganalisis perilaku mahasiswa khususnya pengguna kendaraan pribadi, terkait penerapan skema parkir

dengan pembatasan ganjil genap;

e  Menganalisis karakteristik mahasiswa terhadap strategi penerapan skema parkir ganjil genap

Studi literatur

e  Studi mengenai perencanaan skema parkir ganjil genap khususnya di kawasan kampus;
e  Studi aplikasi dari Transportation Demand Management (TDM);

e  Manfaat dari penerapan skema parkir ganjil genap;

e  Studi penelitian metode regresi logistik biner;

L]




Survei

Melakukan survei kepada mahasiswa khususnya pengguna kendaraan mobil di kampus. Survei bertujuan untuk
mengetahui karakteristik pengguna kendaraan pribadi menuju kampus. Selain itu akan dilakukan proses interview
kepada pihak-pihak terkait sebagai bahan data pendukung.

Data Primer:

1. Variabel karakteristik pengguna kendaraan pribadi
oleh mahasiswa yang menuju kampus

2. Variabel preferensi pengguna moda saat penerapan
skema ganjil genap

A 4

Analisis Data

1. Estimasi parameter
2. Uji estimasi parameter
3. Uji kesesuaian model
4. Interpretasi koefisien parameter

mx

g(x)=In (W) = o+ Bixy + 4 fpx,

A 4

Pembahasan

|

Kesimpulan dan Saran

Selesai

Gambar 1. 1 Diagram Alir Penelitian
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