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ABSTRAK

Salah satu bagian terpenting dari melakukan perjalanan dengan moda kereta adalah
memperhitungkan upaya peningkatan penggunaan layanan kereta dengan mempertimbangkan salah
satunya, yaitu aksesibilitas dalam mencapai stasiun. Penelitian ini berfokus pada aksesibilitas
perjalanan menuju Stasiun KCIC di Tegalluar. Lokasi stasiun yang dianggap jauh dari pusat kota
serta permasalahan akses menuju Stasiun Tegalluar menjadi dasar penelitian ini dan diharapkan
dapat mengetahui faktor-faktor yang memengaruhi aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar
berdasarkan persepsi pengguna kereta cepat yang naik dari Stasiun Tegalluar. Penelitian dilakukan
dengan mendistribusikan kuesioner dengan metode snowball sampling. Model yang dipakai adalah
penelitian kuantitatif dengan analisis skoring dan analisis menggunakan regresi logistik ordinal.
Model menunjukkan bahwa aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar dinilai cukup mudah untuk
diakses oleh pengguna KCJB serta aksesibilitas jarak perjalanan dan waktu perjalanan berpengaruh
secara signifikan terhadap penggunaan KCJB dari Stasiun Tegalluar. Jadi studi menemukan bahwa
aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar termasuk dalam kategori cukup mudah diakses oleh
pengguna KCJB.

Kata Kunci: aksesibilitas menuju stasiun, kereta cepat, regresi logistik ordinal
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ABSTRACT

One of the most important parts of traveling by train is taking into account efforts to increase the
use of train services by considering one of them, namely accessibility in reaching the station. This
research focuses on travel accessibility to KCIC Station in Tegalluar. The location of the station
which is considered far from the city center and the problem of access to Tegalluar Station are the
basis for this research and it is hoped that it will be possible to find out the factors that influence
accessibility to Tegalluar Station based on the perceptions of fast train users who ride from Tegalluar
Station. The research was conducted by distributing questionnaires using the snowball sampling
method. The model used is quantitative research with scoring analysis and analysis using ordinal
logistic regression. The model shows that the accessibility to Tegalluar Station is considered quite
easy for KCJB users to access and the accessibility of travel distance and travel time has a significant
effect on the use of KCJB from Tegalluar Station. The study found that accessibility to Tegalluar
Station is included in the category of being quite easy to access for KCJB users.

Keywords: accessibility to stations, high speed train, ordinal logistic regression
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Aksesibilitas memiliki peranan penting bagi pengguna transportasi, baik untuk
kendaraan pribadi maupun kendaraan umum (Yusra, 2016). Aksesibilitas
mengukur kemudahan mencapai suatu tempat dari tempat lain melalui sistem
transportasi (Prawira, 2020). Aksesibilitas dapat juga diartikan sebagai upaya
pergerakan fisik seseorang dalam memperoleh layanan atau melakukan suatu
aktivitas (Cullinane et al., 2008; Hadi et al.. 2013). Besar kecilnya upaya dalam
mencapai layanam disebut tingkat aksecsibilitas (Hadi et al., 2013). Tingkat
aksesibilitas dapat diukur dari ketersediaan kendaraan wmum dan jarak tempuh
yang singkat, selain itu dapat dipengaruhi oleh faktor waktu tempuh, faktor biaya
perjalanan, faktor intensitas guna lahan, dan faktor pendapatan orang yang
melakukan perjalanan (Sefaji et al., 2018).

Peningkatan aksesibilitas terhadap layanan publik menjadi landasan utama
dalam sistem transportasi {Wu & Hine. 2003). Sistem transportasi dilakukan
dengan tujuan untuk memperoleh pelayanan vang optimal dalam ruang dan waktu
tertentu dengan memerhatikan faktor keselamatan, kenyamanan, kelancaran, serta
efisiensi waktu dan biaya {Azis. 2018). Sistem transportasi vang ramah pengguna
harus mempertimbangkan aksesibilitas terhadap halte atau stasiun, mobilitas
sistem, serta komektivitas dengan moda transportasi lainnya (Cheng dan Chen,
2015; Saghapour et al., 2016). Aksesibilitas suatu stasiun dapat menjadi
pertimbangan dalam pemilihan alternatif perjalanan (Rietveld, 2000). Menuju atau
dari stasiun merupakan bagian penting dari perjalanan kereta api, sehingga harus
memperhitungkan upaya peningkatan penggunaan layanan kereta api (Givoni &
Rietveld, 2007). Layanan kereta api mudah digunakan jika layanan tersebut
memiliki cakupan geografis yang lebih luas, waktu tempuh yang singkat menuju
stasiun, kualitas layanan yang tinggi menuju dan dari stasiun, serta pertukaran moda
transportasi yang digunakan menuju atau dari stasiun (Brons et al., 2009).

Peningkatan akses akan mengurangi ketidaknyamanan perjalanan pada pengguna
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kereta api (Wardman & Tyler, 2000). Studi terdahulu menemukan bahwa
adanya kereta cepat telah meningkatkan aksesibilitas stasiun secara signifikan
(Zhang et al., 2016). Selain itu, ditemukan juga studi di Beijing yang menunjukkan
adanya faktor-faktor yang memengaruhi penggunaan kereta cepat, diantaranya
dipengaruhi oleh kecepatan moda, ketepatan waktu, biaya perjalanan, serta sikap
pelayanan (Huang et al., 2014).

Kehadiran Kereta Cepat Jakarta — Bandung (KCJB) menjadi pendorong
modernisasi angkutan umum, ketersediaan pada wilayah kota, dan pergantian
peristiwa lokal khususnya pada jalur Jakarta — Bandung (Sianturi, 2021). Kereta
Cepat Jakarta Bandung (KCJB) memiliki empat titik stasiun pemberhentian yakni
di Stasiun Halim — Karawang — Padalarang — Tegalluar, dengan perencanaan
kawasan Transit Oviented Development (TOD) pada Stasiun Tegalluar yang akan
terintegrasi dengan moda transportasi umum laimnya (KCIC, 2021). Integrasi
transportasi kereta api yang tepat dengan sistem transportasi wmum lainnya akan
meningkatkan jaringan transportas: secara kescluruhan dan meningkatkan akses
terhadap layanan kereta api (Britg, 20011). Studi lain juga menunjukkan bahwa
peningkatan akses terhadap infrastrukiur dan fasilitas sangat penting dalam
meningkatkan pengalaman penumpang dan perjalanan (Hale, 2013),

Mengutamakan penvediaan area publik, penciptaan akses antar moda
transportasi, dan penvediaan sarana dan prasarana merupakan beberapa solusi
untuk mewujudkan sistem transportasi berkelanjutan vang akan menciptakan
kawasan TOD yvang baik {Agusting et al., 2021). Oleh karena itu, diperlukan studi
mengenai faktor-faktor vang memengaruhi aksesibilitas menuju suatu stasiun
berdasarkan persepsi pengguna kereta cepat dalam menyediakan konektivitas yang
lebih baik agar tercapainya target operasional penggunaan kereta api. Hingga saat
ini, studi mengenai pengaruh aksesibilitas stasiun terhadap penggunaan kereta cepat
di Indonesia masih terbatas. Studi ini diharapkan dapat menjadi perbandingan

dalam meningkatkan aksesibilitas stasiun terhadap penggunaan kereta cepat.



1.2 Inti Permasalahan
Berdasarkan latar belakang, maka masalah yang dapat diidentifikasi yaitu:
1. Bagaimana persepsi pengguna moda transportasi KCJB mengenai
aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar?
2. Bagaimana pengaruh mengenai aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar

terhadap penggunaan moda KCJB?

1.3 Tujuan Penelitian

Berdasarkan inti permasalahan, maka tujuan yang akan dicapai yaitu:

1. Mendeskripsikan persepsi pengguna moda transportasi KCJB mengenai
aksesibilitas menuju Stasiun Tegalluar.
2. Menganalisis pengaruh mengenai aksesibilitas Stagsiun Tegalluar terhadap

penggunaan mada KCTH.

1.4 Pembatasan Masalah
Penelitian ini dibatasi oleh hal-hal, sebaga berikut:
1. Aksesibilitas stagion yang diteliti adalah Stasion Tegalluar, Kabupaten
Bandung.
2. Data primer diperoleh melalui penvebaran kuesioner secara daring (online)
kepada pengeguna moda transportas: KCJIB,
3. Aksesibilitas stasiun yang dimaksud adalah kemudahan pengguna mencapai
Stasiun Tegalluar dar titik awal keberangkatan.
4. Persepsi pengguna yang diteliti meliputi pertanyaan mengenai variabel
aksesibilitas stasiun dalam perjalanan menuju Stasiun Tegalluar.
5. Variabel aksesibilitas stasiun yang ditinjau meliputi jarak perjalanan, waktu

perjalanan, dan biaya perjalanan.
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1.5 Metode Penelitian

Metode yang digunakan dalam penelitian ini meliputi identifikasi masalah
yang bertuyjuan untuk memudahkan pembahasan dan tujuan dilakukannya
penelitian ini. Kegiatan penelitian ini dilanjutkan dengan studi literatur mengenai
aksesibilitas meliputi aksesibilitas transportasi publik, aksesibilitas terhadap stasiun
kereta api, serta aksesibilitas integrasi moda menuju stasiun untuk memperkuat
permasalahan terkait. Setelah studi literatur, dasar analisis data memerlukan
penelitian tentang penggunaan statistik analisis, jenis-jenis data, metode regresi
logistik ordinal, serta teknik sampling yang dibutuhkan untuk dasar pengambilan

data pada analisis data.

Data primer vang digunakan dalam penelitian mi dilakukan dengan teknik
interview atau wawancara lerstruktur menggunakan kuesioner secara daring
(online) dengan metode smowball sampling kepada pengguna kereta Whoosh
(KCJB). Data yang diperoleh kemudian dianalisis menggunakan analisis regresi
logistik ordinal. Analisis dilakukan untuk menganalisis hubungan antara variabel
kategorikal dependent (Y) yang memiliki skala ordinal yang terdin atas dua
kategori atau lebih dan variabel independent (X) dengan lebih dari dua variabel.
Analisis diharapkan dapat mengetahui faktor-faktor aksesibilitas stasiun terhadap
penggunaan Kereta Cepat Jakarta Bandung (KCJTH). Tahap terakhir pada penelitian
ini yaitu menyusun kesimpulan dan saran. Tahapan penelitian ini diuraikan dalam

diagram alir studi pada Gambar 1. 1.
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Amalisis Data
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Gambar 1.1 Diagram Alir Studi
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