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Abstrak
Keragaman Tipe dan Variasi
Ketertutupan Ruang Jalan pada Kolong

Pasca Pembangunan Jembatan Kiaracondong
Oleh
Faza Faizan Soewandi
NPM: 2016420075
Pembimbing: Dr. Ir. Y. Karyadi Kusliansjah, M.T.

Elemen fisik ruang jalan kota menjadi salah satu faktor utama dalam pembentukan
tata ruang kota. Dengan adanya massa Jembatan Layang Kiaracondong tentu ada
perubahan / transformasi pola ruang jalan di Jalan Ibranhim Adjie. Pola tata ruang yang
terbentuk pasca pembangunan membentuk Kketertutupan terhadap ruang jalan
Ketertutupan ruang jalan pada kolong Jembatan Layang Kiaracondong ini menjadi salah
satu indikasi penelitian. Perubahan pola tata ruang ini dapat diteliti sebelum dan sesudah
terbangunnya jembatan layang.

Riset kali ini membahas mengenai perubahan pola tata ruang yang terjadi pasca
pembangunan Jembatan Kiaracondong terhadap ruang Jalan lbrahim Adjie, Kota
Bandung. Dengan proses metode POE (Post Occupation Evaluation) / Pasca Huni ruang
jalan ini menjadi acuan bentuk observasi penelitian saya. Evaluasi pasca huni mengenai
perubahan pola tata ruang dan skala ketertutupan ruang jalan. Evaluasi ini bisa dilakukan
dengan menganalisis pola tata ruang jalan pra dan pasca pembangunan Jembatan
Kiaracondong.

Dengan perkembangan kota yang pesat juga berkembang seiring berjalannya waktu,
proses ini bisa dijadikan acuan untuk pengembangan kawasan yang akan berguna dimasa
yang akan mendatang. Indikator — indikator pada kajian literature menjadi dasar dan basis
dalam menentukan indicator penilaian data mengenai perubahan yang terjadi pasca
pembangunan Jembatan Kiaracondong. Sejauh ini pembahasan mengenai kualitas ruang
jalan yang mencangkup daerah yang berkembang disekitar Fly Over belum banyak
dihadirkan baik dalam bentuk buku maupun karya tulis. Sehingga penelitian ini dirasa perlu
dalam melengkapi dan menambah kekayaan bacaan dan literature mengenai evaluasi
perubahan pola tata ruang jalan kota dan nilai keterlingkupan ruang setelah pembangunan
jembatan layang.

Temuan pada penelitian ini adalah keragaman tipe dan pola tata ruang yang terbentuk
pasca pembangunan Jembatan Kiaracondong. Pada kawasan ini, terdapat ruang-ruang jalan
terbentuk di kolong jembatan sebagai ruang jalan kota dengan tipe ruang jalan yang
menunjukan skala ketertutupan dan keterbukaan ruang jalan setelah adanya pembangunan
jembatan.

Kata kunci: ruang jalan , jembatan layang , ketertutupan , pola tipe sistem
ruang jalan, Kiaracondong ,keterlingkupan ruang






Abstract

Diversity of Types and Variations
Enclosure of The Street Space Underneath Post

Consctruction of the Kiaracondong Bridge
Oleh
Faza Faizan Soewandi
NPM: 2016420075
Pembimbing: Dr. Ir. Y. Karyadi Kusliansjah, M.T.

The physical element of urban road space is one of the main factors in the
formation of urban spatial planning. With the presence of the Kiaracondong Flyover mass,
of course there will be a change / transformation of the road space pattern on Jalan Ibranhim
Adjie. The spatial pattern that is formed after development forms a closure to the road
space. The closure of the road space under the Kiaracondong Flyover is one indication of
the research. Changes in spatial patterns can be observed before and after the construction
of the flyover.

This research discusses changes in spatial patterns that occurred after the construction of
the Kiaracondong Bridge on Jalan Ibrahim Adjie, Bandung City. With the process of the
POE (Post Occupation Evaluation) method, this street space becomes a reference form of
my research observation. Post-occupancy evaluation regarding changes in spatial patterns
and scale of road space cover. This evaluation can be done by analyzing the road spatial
pattern before and after the construction of the Kiaracondong Bridge.

With the city's rapid development also developing over time, this process can be used as a
reference for regional development that will be useful in the future. The indicators in the
literature review are the basis and basis for determining indicators of data assessment
regarding changes that occur after the construction of the Kiaracondong Bridge. So far, the
discussion regarding the quality of road space which covers the developing areas around
the Fly Over has not been widely presented, either in the form of books or written works.
So this research is deemed necessary in completing and adding to the wealth of reading and
literature regarding the evaluation of changes in urban road spatial patterns and the value
of spatial coverage after the construction of the flyover.

The findings in this study are the diversity of spatial types and patterns formed after the
construction of the Kiaracondong Bridge. In this area, there are road spaces formed under
the bridge as city road spaces with the type of road space that shows the scale of road
closure and openness after the bridge construction.

Keyword: street space, bridge, fly over , pattern steet space , Kiaracondong ,
spatial enclosure
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Pembangunan jalan raya yang berada diatas jalan raya ini banyak terjadi di kota-kota
besar akibat dari tuntutan pembangunan infrastruktur jalan untuk menampung peningkatan
jumlah transportasi dan tuntuan kemudahan aksesibilitas antar bagian didalam kota. Di
Kota Bandung ini misalnya, pembahasan tata ruang kota ini menggunakan Kawasan
Kiaracondong sebagai objek studi tepatnya di Jalan Ibrahim Adjie. Kawasan ini sudah
menjadi salah satu aspek elemen pembentuk kota sebagai sirkulasi kota.

Gambar 1-1 Peta Kawasan
Sumber : Googgle Earth

Elemen fisik ruang jalan kota menjadi salah satu faktor utama dalam pembentukan
tata ruang kota. Dengan adanya massa Jembatan Layang Kiaracondong tentu ada
perubahan / transformasi pola ruang jalan di Jalan Ibranhim Adjie. Pola tata ruang yang
terbentuk pasca pembangunan membentuk Kketertutupan terhadap ruang jalan
Ketertutupan ruang jalan pada kolong Jembatan Layang Kiaracondong ini menjadi salah
satu indikasi penelitian. Perubahan pola tata ruang ini dapat diteliti sebelum dan sesudah
terbangunnya jembatan layang.

Riset kali ini membahas mengenai perubahan pola tata ruang yang terjadi pasca
pembangunan Jembatan Kiaracondong terhadap ruang Jalan Ibrahim Adjie, Kota
Bandung. Dengan proses metode POE (Post Occupation Evaluation) / Pasca Huni ruang
jalan ini menjadi acuan bentuk observasi penelitian saya. Evaluasi pasca huni mengenai
perubahan pola tata ruang dan skala ketertutupan ruang jalan. Evaluasi ini bisa dilakukan
dengan menganalisis pola tata ruang jalan pra dan pasca pembangunan Jembatan
Kiaracondong.

Dengan perkembangan kota yang pesat juga berkembang seiring berjalannya waktu,
proses ini bisa dijadikan acuan untuk pengembangan kawasan yang akan berguna dimasa
yang akan mendatang. Indikator — indikator pada kajian literature menjadi dasar dan basis
dalam menentukan indicator penilaian data mengenai perubahan yang terjadi pasca
pembangunan Jembatan Kiaracondong. Sejauh ini pembahasan mengenai kualitas ruang
jalan yang mencangkup daerah yang berkembang disekitar Fly Over belum banyak
dihadirkan baik dalam bentuk buku maupun karya tulis. Sehingga penelitian ini dirasa perlu




dalam melengkapi dan menambah kekayaan bacaan dan literature mengenai evaluasi
perubahan pola tata ruang jalan kota dan nilai keterlingkupan ruang setelah pembangunan
jembatan layang.

Temuan pada penelitian ini adalah keragaman tipe dan pola tata ruang yang terbentuk
pasca pembangunan Jembatan Kiaracondong. Pada kawasan ini, terdapat ruang-ruang jalan
terbentuk di kolong jembatan sebagai ruang jalan kota dengan tipe ruang jalan yang
menunjukan skala ketertutupan dan keterbukaan ruang jalan setelah adanya pembangunan
jembatan.

1.2. Permasalahan Penelitian
Perubahan pola tata ruang jalan di Jalan Ibrahim Adjie pasca pembangunan Jembatan
Kiaracondong menimbulkan permasalahan tingkat ketertutupan terhadap ruang jalan.

1.3. Pertanyaan Penelitian

1. Apatipe Jembatan Kiaracondong yang terbentuk di Jalan Ibrahim Adjie?

2. Tata ruang jalan seperti apa yang terbentuk pada kolong di Jembatan
Kiaracondong?

3. Bagaimana skala ketertutupan ruang jalan pada kolong Jembatan
Kiaracondong?

1.4.  Tujuan Penelitian

Peneltian ini bertujuan sebagai kajian riset literature proses metoda perancangan
perkotaan yang secara khusus membahas mengenai pola tata ruang jalan yang terbentuk
pasca pembangunan jembatan dan kualitas keterlingkupan (enclosure) ruang jalan. Tujuan
penelitian ini juga menjadi salah satu evaluasi pasca huni dari elemen fisik ruang jalan
berupa jembatan layang yang terbentuk di Jalan Ibrahim Adjie.

1.5. Manfaat Penelitian

Penelitian ini bermanfaat bagi saya untuk menambah pengetahuan dan proses
evaluasi pasca huni tentang terbentuknya ruang jalan sebagai elemen ruang pembentuk kota
pasca pembangunan jembatan layang. Penelitian ini juga bermanfaat bagi pembaca untuk
memberi wawasan dan informasi tentang elemen pola tata ruang jalan sebelum dan sesudah
dibangunnya jembatan layang di ruang jalan kota.

1.6. Ruang Lingkup Penelitian
Ruang lingkup penelitian dibatasi pada pembahasan sebagai berikut :
1. Elemen-elemen pembentuk ruang jalan pasca pembangunan Jembatan
Kiaracondong di Jalan Ibrahim Adjie Kota Bandung.
2. Lingkup penelitian ini merupakan transformasi pola tata ruang di ruang jalan
kolong Jembatan Kiaracondong dari sebelum dibangunnya jembatan dan
sesudahnya.

1.7.  Jenis Penelitian

Jenis penelitian ini adalah penelitian kuantitatif deskriptif. Menurut Sugiono,
penelitian kualitatif adalah penelitian yang mendefeinisikan persfektif peneliti ditempatkan
sebagai instrument kunci , teknk pengumpulan data yang dilakukan secara penggabungan
dan analisis data bersifat induktif (Sugiono. 2010 : 9).

Dalam konsep jenis penelitian ini , peneliti yang tujuannnya untuk mengetahui
fenomena yang ada dan dalam kondisi yang alamiah, bukan dalam kondisi terkendali, atau
ekperimen. Dalam hal ini peneliti perlu langsung terjun ke lapangan bersama objek
penelitian sehingga jenis penelitian kualitatif deskriptif yang tepat untuk metode jenis
penelitian ini.



1.8.

Kerangka Konseptual

KERAGAMAN TIPE DAN VARIAST
KETERTUTUPAN RUANG JALAN PADA KOLONG
PASCA PEMBANGUNAN JEMBATAN KIARACONDONG

KETERTUTUPAN RUANG JALAN

PERTANYAAN PENELITIAN

1.Apa tipe Jembatan Kiaracondong yang terbentuk di Jalan Ibr

m Adjie?

2. Tata ruang jalan seperti apa yang terbentuk pada kolong di Jembatan Kiaracondong ?

3. Bagaimana skala ketertutupan pada ruang jalan pada kolong Jembatan Kiaracondong?
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Gambar 1-2 Kerangka Konseptual
Sumber : Analisis Pribadi




1.9.

Kerangka Penelitian

KERAGAMAN TIPE DAN VARIASI
KETERTUTUPAN RUANG JALAN PADA KOLONG
PASCA PEMBANGUNAN JEMBATAN KTARACONDONG

h A

LATAR BELAKANG

Elemen fisik ruang jalan kota menjadi salah satu faktor utama dalam pembentukan tata ruang kota. Dengan adanya massa
Jembatan Layang Kiaracondong tentu ada perubahan / transformasi pela ruang jalan di Jalan Ibranhim Adjie. Pola tata ruang
vang terbentuk pasca pembangunan membentuk ketertutupan terhadap ruang jalan . Ketertutupan ruang jalan pada kolong
Jembatan Layang Kiaracondong ini menjadi salah satu indikasi penelitian. Perubahan pola tata ruang ini dapat diteliti sebelum
dan sesudah terbangunnya jembatan layang.

l

KETERTUTUPAN RUANG JALAN

h A

PERTANYAAN PENELITIAN

1.Apa tipe Jembatan Kiaracondong yang terbentuk di Jalan Ibrahim Adjie?
1. Tata ruang jalan seperti apa yang terbentuk pada kolong di Jembatan Kiaracondong ?
3. Bagaimana skala ketertutupan pada ruang jalan pada kolong Jembatan Kiaracondong?

l

| |

METODE PENELITIAN
PQOE (Post Ocuupation Evaluation) Deskriptif .
STUDILITERATUR Kuantitatif
Kajian Elemen Pembentuk Fuang Jalan l
Kajian Tipe dan Geometri Ruang Jalan
Bentuk dan Geometri Jembatan Layang DATA TINJAUAN OBJEK

Kajian tethadap Spatial Enclosure
Kajian Gambar Satelit, Dokumentasi Pribadi |
Tinjuan Lapangan, Dinas Bina Marga Kota Bandung

h

ANALISIS DATA

Analisa Tranformasi Pola Tipe Ruang Jalan Pasca Pembangunan Jembatan Kiaracondong
Analisa data terhadap ketrlingkupan (ketertutupan) ruang jalan pada kolong Jembatan Kiaracondong

h
KESIMPULAN

Gambar 1-3 Kerangka Penelitian
Sumber : Dokumen Pribadi
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